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ADAPTAGAO DO CAIS DO CAVACO PARA EMBARCAGOES MARITIMO-TURISTICAS, VN
GAIA - PERSPETIVA AMBIENTAL

Pedro Baptista; Lucilia Luis; Jodo Cruz - (CONSULMAR - Projetistas e Consultores, Lda.; APDL -
Administragao dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, S.A.)
pedro.baptista@consulmar.pt, lucilia.luis@consulmar.pt, braga.cruz@apdl.pt

Resumo

A procura de cruzeiros turisticos na Via Navegavel do Douro em navio-hotel tem tido neste século
um crescimento muito significativo. Este crescimento vem colocando novos desafios aos agentes
envolvidos (operadores turisticos, municipios ribeirinhos, e APDL).

O cais-base desta atividade, sedeado atualmente no Cais e Gaia, bem como a area urbana
adjacente, tém estado sujeitos a constrangimentos importantes (trafego, ruido, qualidade do ar)
que nao so alteraram o ambiente urbano da zona ribeirinha em torno do Cais de Gaia, como
também tém afetado a experiéncia dos cruzeiristas.

Para responder a procura crescente desta atividade e prevenir a perturbagdao ambiental, a APDL
propds-se estudar a criagdo de um novo cais-base para os navios-hotel dotado de todas as
condigbes de seguranga e funcionalidade para passageiros e empresas operadoras, bem como
de adequada operacionalidade portuaria.

A avaliacdo ambiental deste projeto revelou particularismos diversos que ilustram a
complexidade das intervengdes propostas realizarem-se em territérios com ocupagdo humana
densa e antiga, presenca de valores patrimoniais, sujeitos a regime hidrodinadmico de acentuada
variabilidade e a outros riscos naturais, e ainda condicionantes regulamentares que limitam a
escolha de alternativas de localizagéo e de concegao do projeto.

O projeto

O projeto pretende dar resposta a inadequacgao do Cais de Gaia para gerir o fluxo de passageiros,
veiculos e logistica envolvida nos cruzeiros fluviais em navios-hotel, em pleno centro histérico da
cidade e acomodar as previsdes de aumento de procura do turismo fluvial.

O projeto proposto prevé um cais com 4 postos de acostagem com capacidade para 4 navios-
hotel com 80 m de comprimento e 2 m de calado. Esta ainda previsto um pequeno nucleo de
nautica de recreio com 55 lugares de amarragao.

O terminal é constituido por uma plataforma para assentamento do edificio e criagao do cais de
acostagem. A concretizagcao do projeto envolve ainda a construgdo de um aterro adjacente a
margem, com recurso a materiais dragados do leito do rio e a areas de empréstimo. Este aterro
apresentara uma area de cerca de 9 000 m?. A restante infraestrutura sera fundada em estacas
cilindricas de betao armado, permitindo a circulagao livre das aguas do Douro.

O edificio do terminal, de planta retangular, terd 27 m de largura por 180 m de comprimento.
Constituido por 2 pisos, tera uma altura de 10 m e ocupara uma area de 4 825 m?. A soleira do
edificio situar-se-a a cota +6,17m ZH da Cantareira.

No piso térreo ficardo instaladas a area de partidas e chegadas, bem como as zonas de apoio e
servigo. No piso 1 ficardo localizados um restaurante/bar e espagos administrativos.

A zona do cais tera uma frente de 343 m de comprimento e uma largura de 10 m. A profundidade
de servigo sera de -3,00 ZH.

A area de aterro dara forma a uma Alameda servindo-se da via atual e a criagdo de uma outra
via na margem de rio que dara acesso ao terminal e ao cais de embarque. Completa a
intervencao relativa aos arranjos exteriores a integragao paisagistica criando uma estrutura verde
de enquadramento.
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Figura 1. Implantagao geral do projeto, destacando-se o aterro marginal e a plataforma

O projeto contemplou ainda uma solugao alternativa distinguindo-se da solugédo base por a
plataforma do terminal assentar em caixotdes em vez de estacas. Esta solugado alternativa foi
abandonada por ndo ser compativel com as disposi¢cdes do Regulamento do PDM de VN de
Gaia.

A localizagéao

A selegéo do local de implantacéo do projeto — a zona do Cais do Cavaco - resultou de um estudo
detalhado de alternativas de localizagao tendo por base os seguintes critérios e premissas:

o Responder ao programa de necessidades (servir até 4 navios-hotel/dia e situar-se no trogo
estuarino do rio Douro).

e Adequar-se as caracteristicas hidromorfolégicas e de escoamento do rio Douro suportando,
sem danos severos no terminal, um caudal médio diario na barragem de Crestuma de até
9 000 m¥/s.

o Adequar-se aos instrumentos de gestao territorial aplicaveis (PDMs de VN de Gaia e do
Porto), designadamente:

— as disposigdes de ocupacao do leito do rio;

— excluindo os trogos do rio com margens, cumulativamente, abrangidas pela REN e
RAN;

— excluindo os trogos do rio encaixados por vertentes instaveis ou que apresentem valor
geomorfolégico;

— excluindo os trogos do rio cuja margem coincida com “Zona Arqueoldgica Classificada”
ou “Patriménio Urbanistico e Arquitetonico”;

e Excluséo do trogo do rio integrante do Patrimoénio Mundial da UNESCO.

¢ Implantacdo em margem onde nao se concentre o escoamento em situacao de cheia.
o Exclusédo dos trocos do rio abrangidos por areas de Conservacéo da Natureza.

o Exclusdo dos trogos do rio com a elevada exposi¢ao e acessibilidade visual.

e Acessibilidade rodoviaria existente.
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Aspetos ambientais relevantes

Geologia — Alteragao morfoldgica da margem, acentuando a sua artificialidade, com a construgéo
do aterro marginal. Execugdo de estacas moldadas em camada sedimentar que atinge cerca de
40 m de espessura.

Hidrodinamica — Simulagdo hidrodindmica do rio para a cheia centenaria do Douro (19 000 m?/s),
e da cheia ocorrida em dezembro de 2019 (8 500 m®/s). Avaliag&o da interferéncia do projeto na
velocidade e nivel da agua do rio, e do efeito de barreira ao escoamento durante as cheias.

Qualidade dos sedimentos — As analises fisico-quimicas aos sedimentos a dragar revelaram
numa das estagdes de amostragem a presenca de arsénio compativel com a classe 4 de
qualidade (material contaminado).

Ambiente sonoro — Para além da fase de construgdo, com a operagao de maquinaria diversa e
veiculos pesados a originarem local e pontualmente algum ruido, n&o sdo esperados impactes
negativos no ambiente sonoro.

Ambiente vibratico — As medi¢des realizadas revelaram ser muito pouco provavel que a obra
possa originar vibragdes incomodativas.

Biodiversidade — Os trabalhos de campo revelaram que o estado ecolégico das comunidades de
macroinvertebrados bentdnicos se enquadra na classe de “Bom”. A riqueza e a diversidade
piscicolas, podem ser consideradas baixas em toda a area de estudo. Globalmente o estado
ecologico da massa de agua foi considerado “Razoavel”.

Paisagem — A localizacdo do projeto num trogo do rio cdncavo, a encosta sobranceira, a
vegetacdo, o volume do edificado existente e previsto, e outros elementos do territério
resguardam de algum modo a paisagem da intrusdo visual gerada pelo projeto. Todavia,
assinala-se como impacte negativo mais relevante a nivel da paisagem, a alteracédo das vistas
de rio relacionada com a cércea do edificio do terminal, que afeta alguns residentes do
condominio mais préximo.

Ordenamento do territério — O projeto compativel com os instrumentos de gestao territorial
aplicaveis (PDM de VN de Gaia). A transferéncia do cais-base dos navios-hotel para o Cais do
Cavaco, para um espacgo planeado e desenhado especificamente para acolher a atividade dos
cruzeiros turisticos em navio-hotel, permite desanuviar a zona do Cais de Gaia sem que isso se
traduza num fator relevante de incomodidade acrescida ou transferida para a zona do Cais do
Cavaco.

Sécioeconomia — O projeto revela-se numa clara melhoria das condigbes de vivéncia na zona
urbana do Cais de Gaia. Esta zona urbana, muito procurada por residentes e turistas, € um polo
importante de animacéao e lazer em Gaia, constituindo a presenc¢a dos navios-hotel no Cais de
Gaia um fator de perturbagao num local que ja nao tem capacidade para disponibilizar condi¢gdes
adequadas ao funcionamento de um cais-base para navios-hotel. A sua deslocalizagdo para a
zona do Cais do Cavaco cria novas oportunidades na ligagéo ao rio na zona do Cais de Gaia e
para o centro histérico da cidade de Gaia, incluindo maior disponibilidade para as atividades
maritimo-turisticas mais ligeiras.

Patriménio cultural — No decurso dos trabalhos de prospegéo subaquatica identificaram-se na
area de incidéncia do Projeto contextos arqueoldgicos que se associam a ocorréncias
patrimoniais, designadamente vestigios de antigos cais em madeira, 0 casco de uma
embarcagao afundada e imerso nos sedimentos, e ainda a dispersdo de material ceramico
associado a presenca, no passado, de fabricas de cerdmica nesta margem do rio.

Principais medidas mitigadoras propostas

Em fase de projeto de execucgéo
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e Colocacao de todos os equipamentos elétricos, eletrénicos e mecanicos, incluindo tomadas
elétricas, pelo menos, 0,60 m acima da cota de soleira, de modo a reduzir as consequéncias
de eventual inundagéo no edificio do terminal.

e Definicdo da poténcia sonora maxima para os equipamentos de ventilagdo a instalar no
terminal, assegurando que o ruido gerado n&o seja incomodativo.

Na fase de construgéo

¢ Implementagao do Plano de Gestdo Ambiental da Obra e dos programas de monitorizagéo
ambiental previstos.

e Assegurar que as obras s6 decorram durante o periodo diurno, isto é, entre as 7 e as 20
horas.

e Selegdo dos métodos construtivos que gerem vibragdes de menor intensidade possivel.
e Acompanhamento por arquedlogo de todos os trabalhos de escavacéao e dragagem.
Na fase de exploragéo

¢ No cais, os navios-hotel deverao estar sempre ligados a tomada elétrica do cais e suspender
o funcionamento do motor de combustao.

e Garantir a manutengao adequada de todos os equipamentos de ventilagdo com potencial
geracao de ruido.

e Assegurar que fora do periodo diurno (das 7 as 20 horas) ndo sao desenvolvidas atividades
ruidosas associadas a manutengéo do Terminal.

Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA)
Em julho de 2023 a APA, autoridade de AIA, emitiu DIA favoravel condicionada.

Entre muitos outros, destacam-se seguidamente os principais termos e condigdes a que o projeto
de execucgao devera atender.

e A operacdo do terminal s6 pode iniciar-se quando estiver assegurado, na envolvente
proxima, o estacionamento para os veiculos ligeiros e pesados associados ao
funcionamento da infraestrutura.

e Ponderar configuragdes alternativas do layout do projeto menos intrusivas no plano de agua.

e Reduzir a extensdo do cais garantindo apenas a atracagem de um maximo de 3 navios-
hotel, de forma a melhorar a integragéo do edificio.

e Minimizar o impacte do edificio do terminal sobre o Condominio “Destilaria Residente”,
equacionando, nomeadamente, a deslocagéo da posi¢ao do edificio para poente, a reducao
da cércea, ou outras solugdes que permitam a referida minimizagao.

e O projeto a desenvolver tera de prever um local para atracagem dos vaporettos / taxis
fluviais que assegurem a ligagédo entre Massarelos e a Afurada, conforme previsto no PDM.
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